Gotlandska standpunkter

om kommunikationerna
till och fran Gotland




Ett Gotland for alla

Hur ska flyg- och farjetrafiken fungera for att framja Gotlands
utveckling? Har presenteras de gotlandska standpunkterna
i frdagan, framtagna av Gotlands Trafikrad.

For Gotland &r kommunikationerna med
fastlandet en nyckelfradga. En valfungerande
flyg- och férjetrafik ar avgorande for ons
utveckling. Hallbarhet, langsiktighet och god
tillganglighet behdvs for att det gotlandska
samhallet och néringslivet ska fortsétta bidra
till tillvaxt i hela landet. Kommunikationerna
till och fran Gotland har direkt paverkan pa var
attraktions- och konkurrenskraft, ekonomiska
utveckling och valfard.

Satsningar beslutade av riksdag

och regering inom infrastruktur- och
kommunikationsomradet, &r vagar mot
dynamik och utveckling. Den nationella
transportpolitikens dvergripande mal ar

att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och néringslivet i

hela landet.

Sverige behover en andamalsenlig infrastruktur
och Gotland &r en sjélvklar del av denna. Resor
och transporter maste fungera effektivt Gver
kommun- och lansgranser. Hamnomraden och
flygplatser &r i det perspektivet sarskilt viktiga
for Gotlands del.

Gotland &r Sveriges mest féretagsamma region
och tillsammans skapar féretagen 6ver 10 000
arbetstillfallen pa 6n. Men vara forutsattningar
skiljer sig delvis fran andra svenska regioners
och mojligheten att konkurrera pa lika villkor
begransas av 6-laget. Inom EU arbetas det
aktivt med att minska skillnaderna mellan olika
regioners forutsattningar (EU-fordraget artikel
174). Bland annat handlar det om att 6verbrygga
geografiska hinder for dar.

Nationella, regionala och lokala kriser eller
héjd beredskap staller, bland annat ur ett
totalférsvarsperspektiv, 6kade krav pa ett val
fungerande logistiksystem. Fungerande flyg-
och farjetransporter dr avgorande for Gotlands
férmaga att motsta allvarliga storningar i
samhallets funktionalitet. Det kan handla

om mojligheter att genomfdra transport av
sjukvardspatienter och medicinska prover pa
ett effektivt sdtt, men ocksa att langsiktigt
sdkra in- och utforsel av varor och materiel for
civilsamhadlle och totalférsvar.

Regeringen har utsett Gotland till en

energipilot som ska ga fore 6vriga Sverige

i energiomstallningen. Gotland har goda
forutsattningar att bli en féregdngare inom
bade flyg- och farjetrafiken, med stor andel
fornybar energi och starkt lokalt engagemang.
Pilotuppdraget ger héga forvantningar pa

att hela trafiksystemet far 6kad klimat- och
miljoprestanda. Om ratt forutsattningar ges
innebar det nya mojligheter for en positiv och
hallbar utveckling bade regionalt och nationellt.
Da kan Gotland visa végen for hur nationella mal
kan nas bade for transport-

och klimatpolitiken.



Fakta om resande,
besokare och transporter

For saval flyg som farja har antalet resande kontinuerligt
Okat under en foljd av ar, det galler bade bofasta och besdkare.
Aven godstransporterna har dkat.

+70%
+52%
+40% +41% ¥
+4%

2000 2019 2000 2019 2000 2019 2000 2019 2000 2019
Antal invanare Flygresandets Farjeresandets Antal Antal lastmeter gods
pa Gotland utveckling utveckling gastnatter pa farjorna
2000: 57313 2000: 318 440 pers. 2000: 1290 674 pers. 2000: 623 000 2000: 551021
2019: 59686 2019: 446 764 pers. 2019: 1822292 pers. 2019: 1025521 2019: 837957

(Antal resendrer till (Antal resendirer till (Antal lastmeter till
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Region Gotland Tillvaxtverket Region Gotland

De gotlandska
standpunkterna

Trafiken till och fran Gotland
- enkel, hallbar, prisvard och snabb!

De gotlandska standpunkterna visar hur
Gotlands Trafikrad vill att trafiken mellan
Gotland och fastlandet ska se ut. For ett val
fungerande trafiksystem behd&vs satsningar
och atgadrder. Standpunkterna ska ses som en
helhet men ar ocksa viktiga var och en for sig.



1) Snabba, tata och
sakra overfarter med farja

+ Helaresan och transporten ska « Avgangs- och ankomsttider som ar

fungera enkelt och smidigt.

For bdde gods och passagerare ska det
finnas minst tva dubbelturer per dygn till
Nyndshamn och minst en dubbeltur per
dygn till Oskarshamn aret om. P4 sddra
linjen ska det dven finnas tva dubbelturer
minst en gang i manaden aret runt for att
mojliggdra besdk 6ver dagen. Detta
definieras som bastrafik.

+ Vid okad efterfrdgan, exempelvis under
sommar och storhelger, maste det finnas
kapacitet som motsvarar behovet.

Farjedverfarten ska ta hogst tre timmar
och utvecklas mot annu snabbare.
Detta ska galla alla dagar aret om pa
bada linjerna.

Bastrafikens kvallsturer ska vara i Visby
senast vid midnatt. Snabba resor, rimliga
avgangs- och ankomsttider som ger
forutsattningar for sa langa vistelsetider
som mdjligt i Stockholm och

sodra Sverige.

anpassade efter foretagens behov av
att koppla samman med logistikkedjorna
pa fastlandet.

Inom transportsystemet ska alla typer av
farligt godstransporter kunna tillgodoses.

Farjorna som anvands i trafiken ska
fortsatt vara moderna, klara héga
miljokrav och vara konstruerade for
Ostersjons sarskilda férutsattningar, for
att erbjuda olika kundgrupper en bekvam,
trygg och sdker overfart.

Farjetrafiken ska bidra med funktion

och tillracklig kapacitet for passagerare
och godes, for att méjliggora dkad tillvaxt
och utveckling och darmed utveckla saval
Gotland som hela Sverige.

Utover den upphandlade trafiken ska det
vara méjligt med konkurrerande trafik.

Upphandlad farjeoperator ska ha god
dialog med det gotldndska samhallet
och néringslivet.



2) Tur och retur med flyg
over dagen till hela Sverige

+ Gotlands lage gor att flygtrafiken
har en viktig roll i trafiksystemet.

« For saval privat resande som for
affarsresendrer ar det viktigt att alla orter
i Sverige med flygplats med reguljartrafik
ska nas fram och tillbaka dver en dag
och vice versa. Det ska galla aret runt
alla dagar.

« Flygtrafik till bade Bromma, nav for
nationell trafik och Arlanda, nav fér
internationell trafik, ar viktigt for en
fortsatt positiv utveckling av Gotlands
ndringsliv och samhalle.

« Tidiga morgonturer till sdval Bromma
som Arlanda &r avgdrande for
Gotlands utveckling.

« Det ar viktigt att Visby Airport ingar
i det nationella basutbudet av
strategiska flygplatser.

+ Goda villkor for flygtrafiken till och fran
Gotland kravs, eftersom flyget dr extra
viktigt for Gotland.

- Gotlands férbindelser med omvarlden

bor 6ka genom fler flygdestinationer.
For en fortsatt utveckling ar det viktigt
att flera flygbolag kan trafikera Gotland.

Terminaler och terminalomraden ska vara
tillgdngliga, sékra och anpassade for olika
kategorier av resande och transporter.

Det behovs en forbattrad kollektivtrafik
och hallbara transporter till och fran
Visby Airport.



3) Resor och transporter
i linje med klimat- och miljomal

- Gotlands trafiksystem maste fa utvecklas
héllbart. For Gotland &r farjetrafiken vad
marktransporter ar for andra regioner.
Flyget kan narmast jamforas
med snabbjarnvag.

+ Merkostnader fér en omstallning i fortid
av Gotlandstrafiken ska inte baras lokalt
av foretag eller lokalsamhalle, i form av
okade rese- och transportkostnader.
Samma forutsattningar ska galla
for Gotlandstrafiken som vid andra
kommunikationssatsningar i Sverige.

- Flyg till Gotland bor vara bland de forsta
strackorna dar elflyg i kommersiell trafik
blir verklighet. Visby Airport ar lampad
som innovationsflygplats.

+ Regeringens klimatpolitiska handlingsplan
som leder till att statliga upphandlingar
ska bidra till att na Sveriges klimatmal, kan
med fordel anvéndas vid upphandlingen
av Gotlandstrafiken for att astadkomma
en snabb farjetrafik med hég miljo-
och klimatprestanda.

- Gotlands farjetrafik ska visa vdgen till hur

de klimat- och transportpolitiska malen
kan nas.

Krav pa teknikutveckling och innovation
vid upphandlingen ska klara att ge
energieffektiva fartyg som ar oberoende
av fossila brénslen, detta utan att
minska kraven pa snabba och
tillgangliga 6verfarter.

Strategier for de gotlandska
styrkeomradena, mat/livsmedels-

och besoksnaring, forutsatter en snabb
utveckling till ett klimatsmart resande
med flyg och férja.
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4) Konkurrenskraftiga priser

+ Med flera aktorer i flyg- och
farjetrafiken ges forutsattningar for
konkurrenskraftiga biljettpriser.

+ Det behovs konkurrenskraftiga biljettpriser
for farjetrafiken, "vagpriser”, i férhallande
till jamforbara resmal och motsvarande
strackor pa landsvég.

- Skaligt prissatta biljetter for resendrer av
olika kategorier. Priset for resor med férja
och flyg till Gotland maste vara i nivd med
annat resande inom landet.

« For att foretagen ska kunna bibehalla
och bredda sina marknader nationellt
och internationellt, maste fraktpriserna
vara konkurrenskraftiga och skaliga.

« Transportkdpare ska ha tillgang till en val
fungerande marknad till priser i nivda med
Ovriga Sverige.

+ Forresendrer som reser ofta ska
mojligheter till rabattsystem/
mangdrabatt finnas.

« For gotléanningar ska fast, rabatterat
biljettpris pa farjan finnas.
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5) En nordlig och en sydlig
fastlandshamn, samt en
reservhamn pa Gotland

+ | dagsldget ar Visby hamn den enda hamn
pa Gotland som linjefarjor kan angoéra. En
reservhamn pa Gotland &r en forutsattning
for att sékra den nédvandiga férsorjningen
till och fran 6n i ett lage dar Visby hamn
av nagon anledning inte kan anvandas.
Sett ur ett krisberedskapsperspektiv
ar detta av stor vikt for 6ns
samlade totalférsvarsférmaga.

+ Nyndshamn och Oskarshamn ska
vara hamnarna i bastrafiken. De ska
ha langsiktig kapacitet bade for gods
och for passagerare samt inkludera
totalforsvarets behov.

« For kompletterande trafik dr dven andra
hamnar intressanta, till exempel Vastervik.

Tillgangligheten till hamnarna maste
forbattras, bade pa Gotland och
pa fastlandet.

Fortsatt utbyggnad av vdg- och
tagforbindelser till och fran Nyndashamn
med fokus pa forbattrade tvarforbindelser.

Forbindelserna till/fran Oskarshamn
maste forbattras. Utokad tillganglighet
med kollektivtrafik, tdg och buss behovs,
sarskilt for att kunna resa soderut

och vasterut i landet. Vagnatet

behover forstarkas.

Det behovs en forbattrad kollektivtrafik
och hallbara transporter till och fran
Visby hamn.

Terminaler och terminalomraden ska vara

tillgéngliga, sdkra och anpassade for olika
kategorier av resande och transporter.
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6) Ett trafiksystem for
beredskap och samhallsnytta

« Gotlands strategiska ldge, rdadande
sdkerhetsldage och forsvarets
ateretablering i regionen gor att hdnsyn
maste tas till forsvarets sérskilda behov.

+ Gotlands kapacitet for att klara perioder
utan in- och utférsel av varor och materiel
ar begransad och maste tas i sarskilt
beaktande. Reservhamnen dr en del
i detta, liksom att flygtrafiken kan
sakerstallas vid samhéllsstorningar.

- Visby flygplats har beredskap dygnet runt
for kris- och nédsituationer och det ar
viktigt att detta kan uppratthallas dver tid.

« Visby flygplats maste pa grund av 6-laget
ha ett bemannat flygledartorn. Flyget ar
en av de samhallskritiska funktionerna.

+ Flyg och farjor ska utgdra delar av ett
vél fungerande logistiksystem som dven
tar hansyn till totalférsvarets behov
och krislagen.

+ Sjukvardens forutsattningar for att
transportera patienter, medicinska
prover och utrustning, maste beaktas.
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Till Gotland reser

vi med farja och flyg

Gotland har reguljar flygtrafik aret runt och
dagligen till Bromma och Arlanda. Férjetrafiken
gar mellan Visby-Nynashamn och Visby-
Oskarshamn. Restiden pa linjerna &r med dagens
héghastighetsfarjor drygt 3 timmar. Farjorna ar
bade gods- och passagerarfartyg. Nyndshamn
trafikeras med tva tur- och returturer om dagen,
och Oskarshamn med en. Antalet turer och
destinationer inom flyg- och farjetrafiken 6kar
under storhelger och sommartid.

Farje- och flygtrafiken har i huvudsak olika
malgrupper och trafikslagen kompletterar
varandra. Trafiksystemen maste kunna erbjuda
rese- och transportldsningar som utgar fran
invanarnas, naringslivets och besdkarnas
behov. Aven verksamheter som totalférsvaret
och sjukvarden &dr beroende av funktionella
transportldsningar.

For saval flyg som férja har antalet resande
kontinuerligt 6kat under en féljd av ar, det galler
bofasta, besdkare och godsvolymerna.

| farjetrafiken gors personresande till ca 75 %
pa den norra linjen och 25 % pa den sddra.
Knappt 30 % av resorna gors av gotlanningar.
Godsmaéngderna ar jamnt fordelade pa

bada linjerna.

Viktiga ndringsgrenar pa Gotland ar
livsmedelsindustri, areella sektorn,
besdksndringen och verksamheter som

bygg och handel. Dessa éar i hog grad
transportberoende. Och om Gotland ska vara
en attraktiv plats fér manniskor att bo, leva och
verka pa ar goda kommunikationer till och fran
fastlandet centrala.
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Trafikrddet bestar av representanter fran naringsliv,
akademi och organisationer, Region Gotland, Swedavia,
Lansstyrelsen och 6vriga berdrda statliga aktdrer med
infrastrukturansvar.

Gotlands Trafikrad

gotland.se/trafikradet



